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Schaltkuppltmg, die an eine Brennkraf tmaschine 
angebaut ist 

Die Erfindung betrifft eine Schaltkupplung nacb SAE- 
Norm— AnbaumaBen/ die an eine Brennkraf tmaschine mit 
SAE-flansch angebaut ist# wobei die beiden Mascbi- 
nengehause mittels Flanschverbindung und die mirtige 
5 Kupplungswelle mit Lager dutch Steckverbindung in 

einer Aufnahmebohrung nach SAE-Norm ira Schwungrad 
der Brennkraf tmaschine gelagert 1st. 

Die Verbindung einer Brennkraf tmaschine mit einer 
10 Arbeitsmaschine erfolgt in aller Hegel iiber eine 

Kupplung, um den KraftfluB von der Brennkraf tmaschi- 
ne zur Arbeitsmaschine bei Bedarf unterbrechen zu 
konnen. 

15 Der groBe Bedarf an Kupplungen fuhrt zu einer Stan- 
dardisierung von KupplungsgroBen und deren Anbauma- 
Ben. Hierbei haben sich die SAE-Normen weltweit aus- 
gebreitet, so daB fast alle Motorenhersteller ihre 
Motorengehause an der Schwungradseite auf die SAE— 

20 Norm abgestellt haben- Ebenso haben sich die Kupp- 

lungshersteller an die SAE-Normen geholten, so daB 
weltweit Austauschmoglichkeiten zwischen verscbiede- 
nen Kupplungen und Brennkraf tmaschinen bestehen. 

25 Bei Kupplungen wird in der Kegel eine Bauart ange- 

wendet, die es erforderlich macht, die im Kupplungs- 
gehause nur einseitig gelagerte Kupplungswelle mo- 
torseitig in eine Auf nahmebohrung ira Schwungrad zu 



■• # 

• • • • » • • • • 
*•• • •••••• 



30000 SJIpg 



Klockner-Humboldt-Deute AG 



Akkjbj • U 



- 3 - 21*07. 82 

D 82/24 

lagern. Hierzu schreiben die SAE-Normen im Schwung- 
rad eine Auf nahmebohrung fur ein Walzlager vor, das 
vom Kupplungshersteller mitgeliefert wird. Diese 
Walzlager sind selbsthaltend, d. h. nicht teilbar, 
5 damit sie beim Abbau der Kupplung mit dieser wieder 

aus der Auf nahmebohrung des Schwungrades herausgezo- 
gen werden konnen und auf der Kupplungswelle f est 
haften. Damit ergibt sich als Walzlagersitz im 
Schwungrad eine nur maBig feste Passung, die auch 
10 dadurch bedingt ist, daB das Eindrucken des AuBen- 

ringes in die Auf nahmebohrung des Schwungrades uber 
die Walzkorper erfolgt und damit keine groBen Kraf te 
zulaBt. 

15 Ein weiterer Nachteil stellt sich bei der Montage 

ein r denn sowohl das Motorengehause wie auch die 
Schaltkupplung sind schwergewichtige Teile, die im 
Hebezeug hangend ohne mogliche Sichtkontolle allein 
durch Ausrichtung der Gebausef lansche in ihrer Zen- 

20 trierung zusammengef ugt werden. Bei diesem Vorgang 

wird das Kugellager in die Lagerung des Schwungrades 
gepreBt- Wenn sich bei einer solchen Montage das 
Walzlager verkantet, tritt mit Sicherheit ein vor- 
zeitiger Lagerschaden ein* Mitunter wird auch bei 

25 Lagerschaden ein Mangel an Schmiermitteln festge- 

steUt, weil die Fettfullung des Lagers bei Erwar- 
mung ausfliesen kann- 

Es ist Aufgabe der Erf indung. durch ein geeignetes 
30 Lager den Anbau bandelsublicher Kupplungen nach SAE- 
Normen an eine Brennkraf tmaschine zu erleichtern und 
einen f ehlerhaften Einbau auch bei wiederholtem 
An- und Abbau zu vermeiden und einen genugend groBen 
Vorratsraum fur das Lagerschmiermittel vorzasehen. 
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Dieses wird bei eineffi Anbau einer Schaltkupplung an 
eine Brennkraf tmaschine dadarch erreicht, daB das 
Lager als nicht selbsthaltendes Zylinderrollenlager 
mit beiderseitigem verlangertem Innenring ausgebil- 
det ist und der AuBendurchmesser des Innenringes 
sich am montageseitigen Ende der Kupplung verjungt 
und der LagerauBenring mittels eines Zwischenringes 
in die nach SAE— Norm groBere Aufnahmebohrung des 
Schwungrades eingepreBt ist. 



Das nicht selbstshaltende Zylinderrollenlager kann 
vor dera Anbau der Kupplung mit seinem AuBenring in 
die Lagerbohrung des Schwungrades eingepreBt werden, 
wahrend der Innenring auf die Kupplungswelle ge- 
15 druckt wird. Der verlangerte kegelige Ansatz des In- 

nenringes ermoglicht ein einwandf reies Einfadeln bei 
der Montage und zwar ohne Sichtkontrolle. Beim Abbau 
der Kupplung braucht beim Auseinanderfahren der 
schwergewichtigen Telle durch das zweiteilige zylin- 
derrollenlager keine Kraft zum Losen des Lagers in 
der Aufnahmebohrung aufgewendet werden. 



Die in den SAE-Normen vorgeschriebenen V7alzlagerau- 
Benabmessungen sind auf die Verwendung von Rillenku- 
25 gellager ausgelegt, so daB in den dargebotenen Raum 

ein Zylinderrollenlager gleicher Tragzahl aber mit 
wesentlich kleinerem AuBendurchmesser hineinpaBt. 
Dadurch ist es moglichr das Zylinderrollenlager za- 
gleich mit einem Zwischenring einzusetzen, an dessen 
Stirnseite sich ein scheibenformiger Ring forfcsetzt, 
der die Wellendichtung aufnimmt. Diese Ausfuhrungs- 
form gestattet es, scheibenseitig neben dem Zylin- 
derrollenlager einen genugend groBen Vorratsraum fur 
eine FettfEllang vorzusehen. 
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Abweichend von der Verbindung des Zwischenringes mit 
dem Dichtungstrager kann auch ein zylinderrollenla- 
ger mit dem Ausendurchmesser der Auf nahmebohrung 
verwendet werden und als Dichtung eine Axialwalzla- 
5 gerdichtung (Nilos-Ring) verwendet werden. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel der Er- 
findung schematisch dargestellt. 

10 Die Abb. 1 zeigt eine Schaltkupplung , die am 

Schwungradf lansch einer Brennkraf tmaschine angebaut 
ist. 

Die Abb. 2 zeigt in einem groBeren MaBstab die Lage- 
15 rung der Kupplungswelle in der Lager bohrung des 

Schwungrades der Brennkraf tmaschine. 

In Abb. 1 ist eine Schaltkupplung 1 an das Maschi- 
nengebause einer Brennkraf tmaschine 2 angebaut. Das 
20 Ende 3 der Kupplungswelle 4, die einerseits im Ge~ 

hause 5 der Kupplung gelagert ist, ragt an der 
Flanschseite der Schaltkupplung in die Aufnahmeboh- 
rung 6 des Schwungrades 7 der Brennkraf tmaschine 2» 

25 Man erkennt aus der Darstellung, das beim Zusammen- 

fugen von Schaltkupplung und Brennkraf tmaschine das 
Ende 3 der Kupplungswelle 4 ohne Sichtkontrolle in 
das AuBenteil des Zylilnderrollenlagers geschoben 
werden muB. Damit diese Montage ohne Schwierigkeiten 

30 ausgefuhrt werden kann, ist der Innenring 8 des In- 

nenteils des Zylinderrollenlagers axial verlangert 
und im Durchmesser verjungt, so daB sich das gefceil— 
te Lager muhelos zusammenfugen last. Der durch die 
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SAJE-Norm vorgegebene Durchmesser der Auf nahraebohrung 
6 in Schvzungrad 7 ist fur ein Ring-Rillen-Walziager 
vorgesehen. Bei Verwendung eines Zylinderorllenla- 
gers kann bei gleicher Belastbarkeit des Lagers ein 
5 Lager mit kleinerem AuBendurchmesser ausgewahlt wer- 

den. Dadurch kann das Zylinderrollenlager 8, 9 zu- 
sammen mit einem Zwischenring 10, 11 eingebaut wer- 

radialen Teil einen 
&chmiermittelvorretsraUm 12 und zugleich den Einbau- 
10 raum fur eine Wellendichtung 13 bildet. 

Abweichend von dieser Ausgestaltung mit Zwischenring 
kann aber auch ein Zylinderrollenlager ausgewahlt 
werden, das die Lagerbohrung ganz ausfullt. In die- 
15 sero Palle entfallt der Zwischenring, stattdessen ist 

ein besonderer Dicbtringhalter , z. B. ein Nilosring, 
zu verwenden. 
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Zasajmenfassung 

Schaltknpplnno, die an eine Brennkraf tmaschine angeb aut 
1st. 

SchaltJcupplung nach SAE— Norm AnbauroaSen, die an eine 
Bxennkraftiaaschine angebaut ist, wobei das Stutzlager 
der ScbaJLtkupplung im Sohwungrad der Brennkraf tmaschine 
gelagert 1st und als zweiteiliges Lager fur eine 
besonders gunstige Montage ausgebildet 1st- 
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1. Schaltkupplung nacb SAE— Norm AnbaumaBen, die 

an eine Brennkraf tmaschine mit SAE-Flansch angebaut 
1st, wobei die beiden Maschianengehause mittels 
Flanschverbindung und die mittige Kupplungswelle mit 
Lager durch Steckverbindung in einer Aufnahroebohrung 
napA SAE— Nona im Schwungrad der Brennkraf tmaschine 
gelagert ist# 

dadurch gekennzeichnet , daB das Lager als nicht 
selbsthaltendes Zylinderrollenlager (8/ 9} mit bei- 
derseitigem verlangertem Innenring ausgtbildet ist 
und der Aufiendurcbmesser des Innenringes (8) sich am 
montageseitigen Ende der Kupplung ver jungt und der 
tagerauBenrin^ (9) mittels eines Zwischenringes (10) 
in die nacn SA£-Norm groBere Aufnahroebohrung (6) des 
Schwungrades (7) eingepreBt ist. 



20 



2* Schaltkupplung nach Anspruch 1, dadurch 

kennzeichnet, daB der Zwischenring (10) mit eineta 
scheibenformigen Ring (11) # der die dem Lager be- 
nachbarte Wellendichtung tragt, einstuckig ausgebil- 
det ist. 
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